BEGRUNDUNG

zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15 ,, Ausbau Schmedenstedter StraBBe (B 65)"
- Dungelbeck -

Raumliche Einordnung des Plangebietes

Die Ortschaft Dungelbeck liegt siidéstlich von Peine und ist tiber die B 65 gut erreichbar. Der Ort
zéhlt ca. 1.800 Einwohner. Das Plangebiet liegt im nordlichen Teil von Dungelbeck und umfasst
einen Teil der bereits vorhandenen StraBenverkehrsflache (B 65). Es handelt sich dabei um den
Abschnitt zwischen dem nordwestlichen Ortseingang und der Abzweigung ,Alte Landstra3e”.

Bestehende Rechtsverhaltnisse

Fur den rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 15, Dungelbeck, bestehen bisher
keine rechtsverbindlichen Festsetzungen. Da der Flachennutzungsplan der Stadt Peine fiir den
Planbereich Flachen fiir den (iberdrtlichen Verkehr, hier eine tiberregionale VerkehrsstraRe, darstellt,
ist dieser Bebauungsplan aus dem Flachennutzungsplan entwickelt. Der Bebauungsplan soll im
Anschluss an einen Bereich fiir den das StraBenbauamt Wolfenblittel ein
Planfeststellungsverfahren betreibt entwickelt werden.

3. Erfordernis sowie Ziel, Zweck und wesentliche Auswirkungen der Planaufstellung

GemaRB § 1 Abs. 3 Baugesetzbuch haben die Gemeinden Bauleitpldne aufzustellen, sobald und
soweit es fiir die stadtebauliche Entwicklung und Ordnung erforderlich ist. Ziel des Ausbaus der

B 65 in der Ortsdurchfahrt Dungelbeck ist die Verbesserung der derzeitigen Verkehrssituation. Der
Bebauungsplan ersetzt hier das ansonsten notwendige Planfeststellungsverfahren, b.zw. das
formelle Verfahren des Planverzichts.

Die ,Schmedenstedter Strae" weist in ihrem Abschnitt zwischen dem nordwestlichen Ortseingang
und der Abzweigung ,Alte LandstraRe” ein sehr weites StraBenprofil auf, das im Zusammenhang
mit fehlendem GroBbaumbestand zu hohen Fahrgeschwindigkeiten verleitet und ein wenig an-
sprechendes Erscheinungsbild bietet. Der weite Einmiindungsbereich des ,Neuen Weges" bildet
einen Gefahrenpunkt insbesondere fiir Radfahrer. Auf der Siidseite der StraRe verlduft ein Geh- und
Radweg mit einer alten Betondecke. Er ist durch einen ehemaligen Griinstreifen von der Fahrbahn
abgesetzt, der inzwischen weitgehend befestigt ist und somit das optische Straenprofil noch
starker aufweitet. Aus gestalterischer Sicht ist Ziel des Umbaus eine stédrkere Betonung des dérf-
lichen Charakters der StraRe.

Gleichzeitig ist der Bund der Trager der StraBenbaulast fiir die Bundesfernstrale (BundesstraRe

B 65). Als solcher hat er diese in einem dem regelmaBigen Verkehrsbediirfnis genligenden Zustand
zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern. Die B 65 verlauft von der Landes-
grenze Nordrhein-Westfalen / Niedersachsen liber Bad Nenndorf, Hannover, Peine und Dungel-
beck nach Vechelde und endet hier an der B 1. Die B 65 ist damit eine wichtige Verbindung im
westlichen Niedersachsen.

Zur Optimierung der innerdrtlichen Verkehrsfithrung soll die B 65 im Bereich ,Alte Landstral3e"
zweispurig ausgebaut werden und es sollen beidseitig gemeinsame Rad- /Gehwege angelegt



werden. Damit wird der historische Ortskern vom Durchgangsverkehr deutlich entlastet und kann
den Nutzungsanforderungen entsprechend gestaltet werden. Fiir diese MaBnahme hat die
Niederséchsische Landesbehdrde flir StraBenbau und Verkehr - Geschaftsbereich Wolfenbiittel - das
Planfeststellungsverfahren gemal § 17 des BundesfernstraBengesetzes (FStrG) eingeleitet.

Das verbleibende Reststiick der ,Schmedenstedter StraRe” bis zum Ortseingang hin liegt auRerhalb
des Planfeststellungsverfahrens und sollte anfanglich nicht umgebaut werden. In diesem Bereich
plant derzeit die SEP, die Kanalisation zu erneuern, was einen Aufriss der Fahrbahn zur Folge hat.
Die Niedersachsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr entschied sich im Parallelver-
fahren, eine Sanierung der StraBenoberflache durchzufiihren. Um das Gesamtbild des Stralen-
raumes zu verbessern, sollen auBerdem die Seitenrdume der ,Schmedenstedter StraBe" ent-
sprechend den Vorschlagen des Dorferneuerungsplanes umgestaltet werden. Dabei ist geplant,
durch die Anlage eines kombinierten Geh- und Radweges auf der Siidseite von Griinflachen sowie
der Anpflanzung von Baumen die Stral3e etwas einzuengen. Die neue Straenbreite betragt dann
7,50 m. Der auf der Nordseite vorgesehene Gehweg wird entsprechend den vorhandenen Gegeben-
heiten hergestellt. Fiir den Radverkehr wird auf der nérdlichen Fahrbahnhalfte ein Angebotsstreifen
vorgesehen.

Das Erscheinungsbild im Dorfeingang soll verbessert werden. Die méglichen Fahrgeschwindig-
keiten werden reduziert.

Beschreibung der geplanten Verkehrsanlage

Die Einmiindung ,Neuer Weg" soll neu gestaltet und méglichst rechtwinklig auf die Fahrbahn der
.Schmedenstedter Strale” gefiihrt werden. Der auf der Siidseite der ,Schmedenstedter StraBe” zum
Teil schon vorhandene Geh- und Radweg wird etwas verschwenkt, iiber den ,Neuen Weg" gefiihrt
und danach in ca. 2,50 m - 2,70 m Breite Richtung Osten zum Dorfkern fortgesetzt. Westlich der
Einmiindung wird im Fahrbahnbereich eine Querungshilfe fiir den FuBganger- und Radverkehr
angeordnet.

Der zwischen dem Geh- und Radweg und der Fahrbahn verbleibende Streifen von rd. 2,0 m wird in
Teilbereichen als Zufahrt zu den Grundstiicken, als Parkplatz und in gewissen Abstanden als Griin-
flache mit Baumbepflanzung genutzt.

Anhand der vorliegenden Kabel- und Leitungspldne ist zu erkennen, dass in dem siidlichen Streifen
Wasserleitung, Telefon und Fernsehkabel (Kabel Deutschland) liegen. Die genaue Lage miisste
durch Querschldge erkundet werden, um feststellen zu kdnnen, ob die Anpflanzung von Baumen
tatsdchlich méglich ist.

Es ist vorgesehen, im Baufeld die vorhandene Befestigung komplett aufzunehmen und den Ausbau-
querschnitt neu herzustellen. Der Aufbau im Fahrbahnbereich, die genaue Lage der Fahrbahnachse
sowie der im dstlichen Anschlussbereich vorgesehene Aufbau wurden mit dem NLStBV, GB Wolfen-
biittel, abgestimmt.

Der siidliche Geh- und Radweg sowie der Parkstreifen werden nach Stiden zur Grundstiicksgrenze
entwdssert. Dort ist zurzeit auch eine dreireihige Rinne vorhanden. Diese soll durch einen zusatz
lichen Tiefbord vor den Grundstiicksmauern und eine einreihige Rinne ersetzt werden. Der Gehweg
Nordseite entwdssert in den Fahrbahnbereich.

Die in den Gehwegbereichen vorhandenen Mischwasserkandle werden in Regie der Stadtent-
wasserung Peine durch einen neuen im StraBenbereich liegenden Mischwasserkanal ersetzt.

Sowohl der Geh- und Radweg als auch die Uberfahrten und Parkplatze sollen gepflastert werden.



5.1

5.2

Im Bereich des Geh- und Radweges kommt Verbundpflaster, heidebraun, ohne Fase, in 8 cm Starke
auf 3 cm Brechsandsplitt-Bettung zur Ausfiihrung.

Im Bereich der Uberfahrten (graues Verbundpflaster, 10 cm, mit Fase) wird der Unterbau ent-
sprechend den Parkstdnden verstarkt.

Die Pflanzbeete werden straBenseitig durch einen Hochbordstein und zum Gehweg mit einem
Tiefbord eingefasst.

Auch der Einmiindungsbereich des ,Neuen Weges" in die ,Schmedenstedter StralRe” wird im
vorderen Bereich mit einem Natursteinpflaster Granit befestigt. Im Bereich des Radweges wird
Asphalt eingebaut (u. U. farbige Behandlung).

Die Ausflihrung der StraBenbeleuchtung wird den restlichen Beleuchtungskorpern, die entlang der
.Schmedensteder Strale” aufgestellt werden, angepasst.

Die Fahrbahnerneuerung einschlieBlich Rinne, Entwasserungsablaufe und Anschlussleitungen wird
vom Bund bezahlt. Die Errichtung Geh-/Radweg, Parkstreifen sowie Bordanlagen werden von der
Stadt Peine iibernommen und zuséatzlich aus Dorferneuerungsmitteln bezuschusst. Die Zufahrten zu
den Privatgrundstiicken werden zu Lasten der StraBenbauverwaltung wiederhergestellt.

Begriindung der Bebauungsplanfestsetzungen

StraBenverkehrsflache

GemadB § 9 (1) Nr. 11 BauGB wird der Planbereich als eine Verkehrsflache ausgewiesen. Eine
weitere Differenzierung erfolgt nicht, um die Ausbauplanung nicht zu stark einzuengen. In dieser
Flache ist aber das Anlegen von Verkehrsgriin und das Anpflanzen von Baumen mdglich.

Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung (parken mit StraBenbeqleitgriin)

Diese Festsetzung wird getroffen, um die wesentliche stadtebauliche Verbesserung planerisch
abzusichern. Die konkrete Ausgestaltung erfolgt mit der StraBenausbauplanung.

Umweltvertraglichkeitspriifung

Sofern gemaR § 3 des Gesetzes zur Umsetzung europarechtlicher Vorschriften zum Umweltschutz in
Verbindung mit der Anlage 1 zu diesem Gesetz fiir ein Vorhaben eine allgemeine Vorpriifung des
Einzelfalls vorgesehen ist, ist eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren, wenn das Vor-
haben nach Einschatzung der zustandigen Behdrde aufgrund tberschldgiger Priifung unter Beriick-
sichtigung der in der Anlage 2 aufgefiihrten Kriterien erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
haben kann.

Aus der Anlage 1 geht hervor, dass beim Bau einer Landes-, Kreis- oder Gemeindestral3e, mit Aus-
nahme von Ortsstralen im Sinne des § 47 Nr. 1 des Niederséchsischen StraBengesetzes, eine allge-
meine Vorprifung des Einzellfalls durchzufthren ist.

Die Einzelfallpriifung gem. § 3 (1) des Gesetzes liber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG),
die als Anhang zur Begriindung vorliegt, hat ergeben, dass bei diesem Bauvorhaben keine Umwelt-
vertrdglichkeitspriifung (UVP) durchzufiihren ist. Die Griinde liegen darin, dass es sich bei der ge-
planten MalBnahme um den Umbau einer Ortsdurchfahrt auf vorhandener Trasse handelt. Erheb-
liche Eingriffe in die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes oder in das Landschaftsbild im Sinne
des § 7 NNatG finden nicht statt. Bestehende Griinflachen sind derzeit nur westlich der Einmiin-
dung ,Neuer Weg" in der GroRe von ca. 50 m2 vorhanden. Kiinftig sind dagegen ca. 180 m2 Griin-



10.

flache in Form von Baumpflanzungen geplant. Dies fiihrt zur Entsiegelung des StraBenraumes und
zur Steigerung der 6kologischen Wertigkeit. Zuséatzlich versiegelte Flachen sind somit nicht vor-
handen.

Passiver Larmschutz

Im vorliegenden Fall handelt es sich um den Ausbau einer vorhandenen Stral3e. Somit ist hier die
wesentliche Anderung zu priifen.

Nach § 1 Abs. 1 der sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzes
(16. BImSchV) gilt die Verordnung fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen
StraBen (....).

Nach § 1 Abs. 2 dieser Verordnung ist eine Anderung wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr(...)
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens
70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht werden.

Aus den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesstrallen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97) geht ergdnzend hervor, dass kennzeichnend fiir einen ,erheblichen baulichen
Eingriff* solche MaRBnahmen sind, die in die bauliche Substanz und in die Funktion der Strale als
Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muss dabei auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungs-
fahigkeit der StraBe abzielen. Eine Einbeziehung von MaBBnahmen, die die Substanz der StraBe als
solche und die vorhandene Verkehrsfunktion unberiihrt lassen oder der Erhaltung (Instandsetzung,
Erneuerung) dienen, ist durch § 43 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit § 41 BImSchG nicht gedeckt.

Im Bereich des Bebauungsplanes wird die ,Schmedenstedter Stralle” nicht durch zusatzliche Fahr-
streifen erweitert. Es handelt sich vielmehr um eine Erneuerung des StraBenraumes bei Beibehal-
tung der verkehrlichen Belastung. Insoweit ist hier keine wesentliche Anderung der BundesstraBe
gegeben. Die Aufstellung eines Larmgutachtens wird daher nicht fiir erforderlich gehalten.

Kostenschdtzung

Der Stadt Peine entstehen durch die vorgesehene Ausbaumalnahme voraussichtlich Kosten in
Hohe von 180.000 €. Diese werden gemal der Ortssatzung auf die Anlieger umgelegt.

Abwdéqung der Stellungnahmen sowie der Anrequngen

Liegt als Anlage bei.

Verfahrensablauf

Gemal § 13 (1) BauGB wird bei der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15 ,Ausbau Schmeden-
stedter StralBe (B 65)" - Dungelbeck - das vereinfachte Verfahren angewendet. Dies ist méglich, da
die Aufstellung dieses Bebauungsplanes in einem Gebiet nach § 34 BauGB durchgefiihrt wird und
der sich aus der vorhandenen Eigenart der ndheren Umgebung ergebende ZulédssigkeitsmaRstab
sich nicht wesentlich verdndert. Gleichzeitig 16st dieses Vorhaben keine Pflicht zur Durchfiihrung
einer Umweltvertrdglichkeitspriifung nach Anlage 1 zum Gesetz iiber die Um-
weltvertrdglichkeitspriifung aus und es liegen keine Anhaltspunkte fiir eine Beeintrachtigung der



in § T Abs. 6 Nr. 7 Buchstabe b genannten Schutzgiter vor.
GemaR § 13 (2) BauGB wird folglich von der frithzeitigen Unterrichtung und Erérterung nach § 3
Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB abgesehen.

Diese Begriindung hat mit dem Entwurf der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15 ,Ausbau
Schmedenstedter StraBe (B 65)“- Dungelbeck - vom 20.08.2007 bis 19.09.2007 (einschlieRlich)
offentlich ausgelegen. Die Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager Offentlicher Belange
wurde zeitgleich durchgefiihrt.

Der Rat der Stadt Peine hat den Bebauungsplan Nr. 15 ,Ausbau Schmedenstedter StraRe (B 65)"
- Dungelbeck - durch seinen Beschluss vom 28.02.2008 beschlossen.

Peine, den 28.03.2008
gez. Michael Kessler

(Michael Kessler)
Blirgermeister



Anhang: Priifkatalog

Umbau der Bundesstrale 65 in der Ortschaft Dungelbeck

Priifkatalog
zur
Ermittlung der UVP-Pflicht
fiir

StraBenbauvorhaben

Teil A: Piifung der UVP-Pflicht aufgrund der Art und des Umfangs
des Vorhabens gemall § 3 und § 3 e UVPG

Teil B: Allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls gemaB § 3 ¢ UVPG
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Teil A:

des Vorhabens gemal} § 3 b UVPG

Priifung der UVP-Pflicht aufgrund der Art und des Umfangs

StraBenbauvorhaben mit gesetzlich vorgeschriebener UVP gemaB § 3 b Abs. 1
i. V. mit Anlage 1 UVPG, Ziffer 14.3 bis 14.5, § 3 b Abs. 3 oder § 3 e UVPG

Zutreffendes
ankreuzen

1.1

Neubau einer Bundesautobahn oder einer Bundesstrale als SchnellstraRe (vgl. An-

lage 1, Nr. 14.3 UVPQ)

[l

1.2

Neubau einer vier- oder mehrstreifigen Bundesstral3e, die eine durchgehende
Lange von 5 km oder mehr aufweist
(vgl. Anlage 1, Nr. 14.4 UVPQ)

[l

1.3

Ausbau oder Verlegung einer bestehenden Bundesstrale zu einer vier- oder
mehrstreifigen Bundesstral8e, wenn der auszubauende und/oder verlegte Ab-
schnitt eine durchgehende Lange von 10 km oder mehr aufweist (vgl. Anlage T,
Nr. 14.5 UVPG).

14

Anderung oder Erweiterung eines bisher nicht UVP-pflichtigen Vorhabens, wenn
das bestehende Vorhaben und die Anderung zusammen die unter Ziff. 14.4 und
14.5 angegebenen Langen Uberschreiten (kumulierende Vorhaben) und das Vor-
haben mit der Anderung in engem réumlichen und zeitlichen Zusammenhang
steht (Straenabschnitte, die vor dem 14.03.1999 hergestellt oder rechtlich ge-
sichert waren, werden hierbei nicht mitgezahlt).

15

Anderung oder Erweiterung eines UVP-pflichtigen Vorhabens mit Uberschreitung
des in der Anlage 1 des UVPG unter 14.4 - 14.5 angegebenen GroBen- oder

Leistungswertes (§ 3 e Abs. 1 Nr. 1 UVPG) (z. B. sechsstreifiger Ausbau einer BAB).

StraBenbauvorhaben mit vorgeschriebener UVP gemaR Gesetz zur Umsetzung
europarechtlicher Vorschriften zum Umweltschutz vom
5. September 2002, Nds. GVBI., Nr. 27 /2002

2.1

Bau einer vier- oder mehrstreifigen Landes-, Kreis- oder Gemeindestral3e, wenn die
neue durchgehende Lange 5 Kilometer oder mehr aufweist oder wenn eine be-
stehende ein- oder zweistreifige StralRe verlegt oder ausgebaut wird und der ge-
anderte StraRenabschnitt eine durchgehende Lange von 10 Kilometern oder mehr
aufweist (vgl. Anlage 1, Nr. 20)

Falls keiner der o. g. Punkte zutrifft, ist die UVP-Pflicht durch eine Einzelfallpriifung zu ermitteln.

Kumulierende Vorhaben gem. § 3 b Abs. 2 UVPG

Zutreffendes
ankreuzen

Gibt es sonstige StraBenbauvorhaben (kumulierende Vorhaben), die in engem rdumlichen
Zusammenhang mit dem Vorhaben stehen (z. B. FolgemalBnahmen im nachgeordneten
Netz, weitere Abschnitte der Planung etc.)? Wenn ja, erldutern und bei der Einzelfall-
prifung bertlicksichtigen.

Erlduterung: Umbau der BundesstraBe B 65

X
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Teil B: Allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls gemaB3 § 3 ¢ UVPG
1. Merkmale und Wirkfaktoren des Vorhabens Art/Umfang
Zusatzliche Erlduterungen ggf. am Ende dieser Tabelle
[] NeubaumaBnahme
[X] Anderung oder Erweiterung einer StraBe
1.1 | Bauldnge in km 200 m
1.2 | Geschatzte zusatzliche Flacheninanspruchnahme in ha (Bau/Anlage) 0
1.3 | Geschatzter Umfang der Neuversiegelung in ha 0
1.4 | Geschatzter Umfang der Erdarbeiten in m3 300 m3
1.5 | Ingenieurbauwerke (z. B. Anzahl der Briickenbauwerke, ggf. erldutern) 0
Treten nachfolgende Wirkfaktoren bei dem Vorhaben auf? Nein | Ja strcnhfjtnz;er

Zusétzliche Erlduterungen ggf. am Ende dieser Tabelle

1.6 | Erhéhung des Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben/prognostizierte X
Verkehrsbelastung (DTV)
1.7 | Erhéhung der Larmemissionen X
1.8 | Erhéhung der Schadstoffemissionen X
1.9 | Zusatzliche Zerschneidungswirkungen X
1.10 | Visuelle Verdanderungen X
1.11 | Verdnderungen des Grundwassers X
1.12 | Anderung an Gewéssern oder Verlegung von Gewassern X
1.13 | Klimatische Veranderungen X
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Treten nachfolgende Wirkfaktoren bei dem Vorhaben auf? Nein | Ja
Zusatzliche Erlduterungen ggf. am Ende dieser Tabelle

Geschatzter
Umfang

1.14

Sonstige Wirkungen oder Projektmerkmale (Anlage, Bau oder Betrieb), X
die erhebliche nachhaltige Umweltauswirkungen hervorrufen kdnnen.

- Abwasser/Oberflachenentwasserung

- Abfall (z. B. belastete Béden/Asphalte bei AusbaumalBnahmen)
- Rohstoffbedarf

- besondere Probleme des Baugrundes (z. B. Moorbdden)

- Bodenmassen/Bodenbewegungen

- Abwicklung des Baubetriebs

- andere, und zwar

Gesamteinschatzung der Merkmale und Wirkfaktoren des Vorhabens
Einschatzung, ob von dem Vorhaben aufgrund der unter B 1.1 bis B 1.14 beschriebenen
Wirkungen erhebliche und nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt ausgehen konnen.

Eine Betrachtung der Punkte B 2 und B 3 ist entbehrlich, wenn die Einschatzung zu dem Ergebnis
kommt, dass dies offensichtlich nicht der Fall ist (z. B. bei sog. Bagatellfallen). Dies ist nachvoll-
ziehbar zu begriinden. Die Stadt Peine als Genehmigungsbehérde kommt bei der Einschatzung zu
dem Ergebnis, dass aufgrund der Merkmale und der Wirkfaktoren des Vorhabens und einer Kenntnis
des betroffenen Standortes erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen ausgeschlossen werden
kénnen. Die allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls unter Einbeziehung der Teile B 2 und B 3 ist
nicht weiterzufiihren.

Begriindung, warum aufgrund der Merkmale und Wirkfaktoren des Vorhabens ggf. keine nach-
teiligen Umweltauswirkungen ausgehen kdnnen:

Erlduterungen zu 1

Bei der geplanten BaumaRnahme handelt es sich um den Umbau einer Ortsdurchfahrt auf vor-
handener Trasse.

Erhebliche Eingriffe in die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts oder in das Landschaftsbild im
Sinne des § 7 NNatG finden nicht statt.

Zusatzlich versiegelte Flachen sind nicht vorhanden. Bestehende Griinflachen sind derzeit nur
westlich der Einmiindung ,Neuer Weg" in der GroRe von ca. 50 m2 vorhanden. Kiinftig sind
dagegen ca. 180 m? Griinflache in Form von Baumpflanzungen geplant. Dies fiihrt zur Entsiegelung
des StraBenraumes und zur Steigerung der 6kologischen Wertigkeit.




