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1 Aufgabenstellung

(1) In der Stadt Peine ist der Ersatzneubau eines REWE-Marktes mit
angrenzendem Backer an der Celler Stral3e (B 444) geplant. Die Ver-
kaufsflache des Marktes soll dabei von ca. 1.390 gm auf ca. 1.620
gm zzgl. einem Backer mit 80 gm Verkaufsflache erweitert werden
(insgesamt = 1.700 gm). Die Anbindung erfolgt Uber eine gemeinsame
Zu- und Abfahrt an die Celler Stral3e.
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(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird
das zukinftige Verkehrsaufkommen im Planungsraum sowie flr die
geplanten Einzelhandelsnutzungen abgeschatzt (Verkehrsmengen, Lkw-
Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtungen, wéchentliche und tageszeitliche Verteilung).

(3) Fur die relevanten Anbindungen an die Celler Stralle ist die Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf der Grundlage des Handbu-
ches fiur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) zu
ermitteln.

(4) Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie
der entsprechenden Richtlinien (Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen
(RASt 06)) werden Hinweise zur Gestaltung der Anbindungen abgelei-
tet (u.a. Erfordernis Linksabbiegehilfe/ Linksabbiegestreifen, Querungshilfe fir
FuRgénger und Radfahrer). Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als
Grundlage fur ggf. erforderliche weitergehende Untersuchungen (z.B.
schalltechnische Gutachten, Entwurfsplanung) genutzt werden.
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Quellen u.a.:

¢ Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06), FGSV Koln,
2006

e Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen, FGSV Koaln, 2006

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand
2017

e Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB — IVV — Planco, Juni
2014

e Handbuch fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS
2015, FGSV KadlIn
Definitionen:

Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Begriffe
bezuglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

Pkw: Personenkraftwagen (bis 5 m, bis 2,8 t)
Lfw: Lieferwagen (>5m,>281)
Lkw/ Lz: Lastkraftwagen/ Lastzug (> 7 m,>3,51)
Bus: Busse (>7m,>3,5%)

Der im Gutachten verwendete Begriff Schwerverkehrsanteil bezeich-
net die fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten Last-
kraftwagen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen), also alle Fahrzeu-
ge>3,5t.
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2 Vorhandene Situation

(5) Das Plangebiet liegt westlich der Celler Stral’e (B 444), die eine
Hauptachse in Nord-Sid-Richtung durch das Stadtgebiet darstellt.
Die Celler StralRe ist im Untersuchungsabschnitt 4-streifig ausgebaut
und verflgt Uber keine bauliche Mitteltrennung. Der Ersatz-Neubau
des REWE-Marktes ist auf dem aktuell genutzten Gelande geplant.

(6) Fur die Grundlagenermittiung wurden am 12.11.2019 Verkehrs-
zahlungen an den vorhandenen beiden Anbindungen des Marktes in
den Zeitrdaumen 06.00 bis 10.00 und 15.00 bis 19.00 Uhr durchge-
fuhrt. Anhand gangiger Hochrechnungsfaktoren lassen sich daraus
die Tagesbelastungen ableiten. Eine Kontrollzahlung vom 16.01.2020
in der Zeit von 06.00 bis 23.00 Uhr bestatigt die Verkehrsmengen.

(7) Die Celler Stralle wird werktaglich von ca. 18.000 Kfz/24h befah-
ren. Die Anbindungen des REWE-Marktes werden dabei insgesamt
von ca. 2.200 Kfz/24h frequentiert, wobei die Anbindungen unter-
schiedlich stark genutzt werden. Fir Fremdparker mit Bezug zum
gegenlberliegenden Arztehaus (dort kostenpflichtiger Parkplatz), kann hier
ein Abschlag von ca. 10 % angenommen werden, so dass die tat-
sachlichen Fahrten zum REWE-Markt ca. 2.000 Kfz/24h ausmachen.
Die Fahrtenmenge zum angrenzenden DRK-Gebaude ist als unwe-
sentlich einzustufen und liegt innerhalb jahres- und tageszeitlicher
Schwankungen der Gesamtzufahrten. Die gegenliberliegende Anbin-
dung des Arztehauses wird werktaglich von ca. 950 Kfz/24h befahren
(ABBILDUNG 1 oben).

(8) Insgesamt fahren die REWE-Kunden jeweils zu 50 % von Nord-
osten sowie Siidwesten zu, jedoch verlaufen Uber 70 % der Fahrten
nach Sudwesten zurlick. Da das Linkseinbiegen auf die 4-streifige
Celler Stra’e durch das hohe Verkehrsaufkommen erschwert wird,
verlaufen Fahrten nach Nordwesten vermutlich anteilig zunachst als
Rechtseinbieger auf die B 444 und anschliel3end Uber Duttenstedter
Stralde und Schwarzer Weg zurtick zum Zielpunkt (Umfahrung).

(9) Der Schwerverkehrsanteil entlang der Celler Stral’e liegt unter
6 %, die Anbindung des Marktes unter 2 %. Der Lkw-Anteil (Schwer-
verkehr + Lieferwagen) betragt hier das ca. 1,4-fache des SV-Anteils.

(10) Im Untersuchungsraum liegt die Morgenspitze bei ca. 7,2 % des
Tagesverkehrs, die Nachmittagsspitze betragt ca. 8,9 %. Die Mor-
genspitze ist dabei eher singular und stark durch den Berufsverkehr
gepragt (07.15 bis 08.15 Uhr), wahrend die Nachmittagsspitze (16.00 bis
17.00 Uhr) neben dem Berufsverkehr auch héhere Anteile des Ein-
kaufs- und Freizeitverkehrs beinhaltet. Dabei erstreckt sich der Be-
rufsverkehr am Nachmittag Uber einen langeren Zeitraum. Da die
morgendliche Spitzenstunde in allen Fahrtenrelationen unterhalb der
nachmittaglichen Spitzenstunde liegt, stellt der Zeitraum von 16.00
bis 17.00 Uhr die relevante Bemessungsstunde flr die Ermittlung der
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat dar (ABBILDUNG 1 unten).
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3 Verkehrsprognose 2030
3.1 Allgemeine Entwicklungen

(11) FUr die Stadt Peine liegen keine speziellen Verkehrs- oder Be-
volkerungsprognosen vor. Es sind jedoch allgemeine Bevdlkerungs-
prognosen durch das Institut fir Wirtschaftsforschung NIW fir den
Landkreis Peine sowie von der Bertelsmann Stiftung fir den Land-
kreis sowie die Stadt Peine erstellt worden.

(12) Das NIW sieht flir den Landkreis Peine bis 2030 einen Bevdlke-
rungsrickgang von ca - 12,5 % voraus (ABBILDUNG 2 oben).

(13) In den Prognosen der Bertelsmann Stiftung wird flr den Land-
kreis Peine bis 2030 von einem moderaten Rickgang der Einwoh-
nerzahl um ca. - 4,6 % ausgegangen. Fur die Stadt Peine wird eben-
falls ein moderater Rickgang von etwa - 4,4 % prognostiziert (AB-

BILDUNG 2 mittig).

(14) Beide Quellen gehen dementsprechend fir den Planungsraum
bzw. das weitere Umfeld von Bevdlkerungsrickgangen bis zum Jahr
2030 aus, unterscheiden sich jedoch spurbar in der Hohe der Ab-
nahme.

(15) Betrachtet man jedoch die tatsachliche Bevdlkerungsentwicklung
der Stadt Peine bis zum Jahr 2019 (Stichtag 31.01.), so ist seit 2012 ein
nahezu stetiger Anstieg der Einwohnerzahlen um ca. + 3,5 % zu er-
kennen (ABBILDUNG 2 unten).

(16) Auch wirde ein prinzipieller Riickgang bzw. eine Stagnation der
Bevolkerungsentwicklung zukiinftig nicht sofort zu einem Riickgang
bzw. einer Stagnation der Verkehrsmengen flhren. Dies liegt u.a. da-
ran, dass bei geringerer Bevolkerung i.d.R. auch die Infrastruktur
ausgedunnt wird. Um Daseinsgrundbedirfnisse zu befriedigen, mis-
sen ggf. langere Wege in Kauf genommen werden, was wiederum zu
Mehrverkehr fuhrt.

(17) Ausgehend von der aktuellen Bevélkerungsentwicklung wird
dementsprechend im weiteren Verlauf der Untersuchung von einem
moderaten Verkehrszuwachs von + 5 % bis zum Jahr 2030 ausge-
gangen, um weitere allgemeine Anderungen im Verkehrsgeschehen
im Umfeld der Planung zu berilcksichtigen.
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3.2 Spezielle Entwicklungen durch das Planvorhaben

(18) Zu den allgemeinen Entwicklungen addieren sich die speziellen
Entwicklungen durch den Ersatz-Neubau des REWE-Marktes.

(19) Fur die Abschatzung des zukilnftigen Verkehrsaufkommens ist
die Erweiterung der Verkaufsflache des REWE-Marktes relevant, die
von ca. 1.390 auf 1.700 gm (REWE-Markt 1.620 gm + 80 gm Backer) ge-
steigert werden soll. Da i.d.R. keine lineare Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens zur Verkaufsflache stattfindet, sondern ab einer
gewissen MarktgroRe ein Sattigungseffekt einsetzt, wird fir die Ver-
kehrserzeugung von einer Zunahme um + 15 % ausgegangen (statt
+ 22 % (ber Verkaufsflache). Die Annahmen liegen damit auf der ,siche-
ren Seite“, da die Hauptziele eines Ersatzneubaus in der Kundenbin-
dung sowie der Steigerung des ,Verkaufserlebnisses® liegen.

(20) Vor diesem Hintergrund kénnen die heutigen Bestandsverkehre
mit dem Faktor 1,15 von ca. 2.000 Kfz/24h auf ca. 2.300 Kfz/24h
hochgerechnet werden (= 1.150 Zu- und 1.150 Abfahrten).

(21) Eine Plausibilitatsprifung mittels der Verkehrserzeugung mit
dem Programm ,ver_bau“ geht bei einem mittleren Ansatz des Kun-
denaufkommens von ca. 2.640 Kfz/24h aus, was den Hochrech-
nungsansatz Uber die Bestandsverkehre stitzt. I.d.R. liegt der Ansatz
nach ,Bosserhoff* jedoch spilrbar auf der sicheren Seite. Eine Ab-
schatzung Uber die Hochrechnung der Bestandsverkehre scheint das
zuklnftige Verkehrsaufkommen in diesem Fall realer abzubilden.

(22) Die Verteilung der Fahrten nach Quelle und Ziel wird entspre-
chend den vorhandenen Verkehrsbeziehungen angenommen. Es
ergibt sich die Prognose flr das Jahr 2030, die die allgemeine und
die spezielle Entwicklung beinhaltet.

(23) Alle Verkehre verlaufen dabei Uber eine neu zu gestaltende An-
bindung an der Celler Stralle (ABBILDUNG 3).

(24) Die zuklnftigen Fahrten mit Bezug zum REWE-Markt verteilen
sich im Tagesverlauf analog zu den Bestandsverkehren wie folgt (ab-

solute Werte siehe Anhang):

REWE Peine, Celler Str (Verteilung Kfz 06.00-23.00 Uhr, Kontrollzihlung 16.01.2020)
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Vorfahrt
(ohne Linkseinbiegen)

Vorfahrt

Lichtsignalanlage
(4-armig mit Arztehaus)

Planung mit gemeinsamem Fahrstreifen
in REWE- und Arztehaus-Anbindung

[@sv=A| a@sv=B| asv=c | Qsv=D| @sv=E |[QSV=F |

Qualitatsstufen (QSV), HBS 2015

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Kno-
tenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind
sehrgering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Ver-
kehrsstréme werden vom bevorrechtigten Verkehr beein-
flusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mus-
sen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrs-
teilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
rdumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Neben-
strdbmen muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kon-
nen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ge-
bildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszu-
stand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Be-
lastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der Einflussgréen kénnen zum Verkehrszu-
sammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Staulénge) fiihren.
Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Ver-
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflielRen, ist Gber
eine Stunde gréRer als die Kapazitét fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflie-
Renden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunktist Giberlastet.

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem be-
trachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer spurbar. Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit
auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahr-
zeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Ruckstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen trittim
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Uml&u-
fen ein Riickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tiberschritten. Der Riickstau
wachst stetig. Die Fahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorrlicken.

ABB.
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4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(25) Die Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat wird
auf der Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen (HBS 2015) durchgefuihrt. Hierbei ergibt sich die Ver-
kehrsqualitat in den Stufen A bis F, wobei A einen freien Verkehrs-
fluss, F eine Uberlastung der Verkehrsanlage bedeutet.

(26) Fur die Bemessung sind die Spitzenstunden malRgebend. Als
Bemessungsstunde ergibt sich im Planungsraum die Nachmittags-
spitze in der Zeit von 16.00 bis 17.00 Uhr, die insgesamt ca. 8,9 %
des Tagesverkehrsaufkommens ausmacht. Da die Verkehrsbelas-
tungen in der Morgenspitze (ca. 7,2 % des Tagesverkehrs) in allen Rich-
tungen unter der Nachmittagsspitze liegen, ist eine separate Bemes-
sung nicht erforderlich.

(27) Fur die HBS-Bemessung wird zusatzlich ein Aufschlag von
+ 10 % auf die Spitzenstunde vorgenommen, um jahres- und tages-
zeitliche Schwankungen sowie die bemessungsrelevante 50-te Stun-
de abzudecken. Die Annahmen flr die Ermittlung der Verkehrsquali-
tat liegen damit auf der ,sicheren Seite”.

(28) Eine vorfahrtsgeregelte Anbindung des REWE-Marktes an die
Celler Stralke verflgt bei den zukiinftig zu erwartenden Verkehrs-
mengen Uber eine mangelhafte Verkehrsqualitat der Stufe QSV = E
(ABBILDUNG 4 und Anhang). Der Knotenpunkt ist mit dieser Ver-
kehrsregelung nicht leistungsfahig und muss optimiert werden.

(29) Durch ein Linkseinbiegeverbot vom REWE-Markt auf die Celler
Stralde kann der fur die mangelhafte Gesamteinstufung des Knoten-
punktes malligebende Verkehrsstrom untersagt werden. Trotz einem
dann leicht gestiegenen Rechtseinbiegeranteil ergibt sich fir den vor-
fahrtsgeregelten Knotenpunkt damit zukilnftig eine gute Verkehrs-
qualitat der Stufe QSV = B. Vor dem Markt stauen sich ein bis zwei
einbiegende Fahrzeuge zurick (N-95 bzw. N-99), die Wartezeit in der
Anbindung fallt mit ca. 7 Sekunden auferst gering aus. Die Gesamt-
einstufung des Knotenpunktes ergibt sich durch den Linksabbieger
von der Celler Stralle zum Markt, der eine ebenfalls moderate War-
tezeit von gut 10 Sekunden aufweist (QSV = B, Riickstau N-99 = 1 Pkw).

(30) Durch eine Signalanlage lasst sich der Knotenpunkt prinzipiell
ertlichtigen, jedoch wird hierbei mit der aktuellen Ausbauplanung (u.a.
1 Fahrstreifen fiir ausfahrende Fahrzeuge vom Markt) nur eine mangelhafte
Verkehrsqualitat der Stufe QSV = E erreicht. Auf weitere Optimie-
rungsschritte wird verzichtet, da sich bei einer Signallésung immer
ein spurbarer Rickstau u.a. in der Ausfahrt des REWE-Marktes bil-
det, der bei der derzeitigen Planung direkt zwischen Gebaude und
Parkplatz entsteht und neben einer Trennwirkung flr Kunden auch

ein Gefahrenpotenzial darstellt (bei Griin anfahrende Fahrzeuge, wahrend
Kunden sich ggf. zwischen den Fahrzeugen bewegen, zu schmale Fahrzeugliicken

fur Kunden mit Einkaufswagen, etc.).
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5 Fazit

(31) Durch den Ersatz-Neubau des REWE-Marktes inklusive Backe-
reifachgeschaft erhdht sich das heutige Verkehrsaufkommen mit Be-
zug zum Planvorhaben von ca. 2.000 Kfz/24h auf ca. 2.300 Kfz/24h.
Die Verkehre verteilen sich dabei zukiinftig auf eine Anbindung an
die Celler Stralle (B 444).

(32) Die Anbindung des Grundstlicks an die Celler StralRe weist je-
doch vorfahrtsgeregelt nur eine gute Verkehrsqualitat auf (Qsv = B),
sobald das Linkseinbiegen auf die Hauptachse unterbunden wird.
Fahrten nach Nordwesten missen dann zunachst als Rechtseinbie-
ger einen leichten Umweg Uber Duttenstedter Stralle und Schwarzer
Weg in Kauf nehmen, was aus verkehrlicher Sicht unproblematisch
ist. Alle weiteren Fahrtbeziehungen sind analog zum Bestand weiter-
hin moglich.

(33) Abzuglich der gebrochenen Verkehre nutzen ca. 30 % der Kun-
den mit Ziel Nordwesten schon im heutigen Bestand die genannte
Umfahrung, um langere Wartezeiten beim Linkseinbiegen zu umge-
hen. Ein Linkseinbiegeverbot vom REWE-Markt auf die Celler Stralie
betrifft folglich nur noch ca. 20 % der Kunden.

(34) Auch durch eine Signalanlage lasst sich bei 1-streifiger Ausfahrt
vom REWE-Markt nur eine mangelhafte Verkehrsqualitat der Stufe
QSV = E erreichen. Die inneren Fahrstreifen der Celler Stralle muss-
ten dabei zu Linksabbiegestreifen umfunktioniert werden, die Anbin-
dung des Arztehauses musste in die Signalschaltung integriert wer-
den. Trotzdem missten weitere Optimierungsschritte folgen, damit

eine Signalanlage leistungsfahig funktioniert (u.a. 2-streifige Ausfahrten
REWE und Artzehaus, ggf. Linksabbieger entlang der Celler StraRe bei jeweils zwei

Geradeausfahrstreifen). Zudem hatte ein weiterer signalisierter Knoten-
punkt entlang der Celler Strafe aufgrund der engen Knotenpunktab-
folge Einfluss auf den Verkehrsfluss (mégliche Uberstauung).

(35) Es wird deshalb empfohlen, die Anbindung des REWE-Marktes
analog zum heutigen Bestand als vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt
auszubilden und ein Linkseinbiegen in die Celler Strale verkehrs-
rechtlich zu untersagen.

(36) Fur FuBganger und Radfahrer sind ausreichende Mdéglichkeiten
vorzuhalten, um den REWE-Markt auch auflerhalb der Anbindung
des Kfz-Verkehrs zu erreichen. U.a. kann im norddstlichen Park-
platzbereich ein Ubergang zum Gehweg erfolgen. Im Zuge der Pla-
nung sollte geprtft werden, ob der stralenbegleitende Gehweg auf
das Regelmal} verbreitert werden kann.

(37) Die begrunte Mittelinsel im nordwestlichen Parkplatzbereich soll-

te entfallen, um das Ein- und Ausparken in diesem Abschnitt zu er-
leichtern (u.a. direkter Weg zum freien Parkplatz, Rangierfahrten Anlieferung).
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(38) Eine Verlegung der Bushaltestelle vom Sparkassengebaude
zum REWE-Markt kann sinnvoll sein, zumal die gegenlberliegende
Haltestelle ebenfalls dichter am Markt liegt. Ggf. kann aber auch ein
zusatzlicher Halt eingerichtet werden. Fir diese Entscheidung sind
jedoch detailliertere Betrachtungen der derzeitigen Fahrgastsituation
anzustellen (derzeitige Nutzung Haltestelle, ggf. Zeitpuffer fiir zusatzlichen Halt,
etc.). Auf den Verkehrsfluss hat ein kurzer Bushalt auf dem rechten
Fahrstreifen keine wesentlichen Auswirkungen, da die Celler Stralle
hier jeweils 2-streifig ausgebildet und zum angrenzenden Knoten-
punkt Celler Stra3e/ Duttenstedter Stralle eine Entwicklungslange
von mehr als 100 Metern gegeben ist.

Hannover, Februar 2020

/f’—ﬁ}"k K%w ‘A;la rlan'a

i.A. Dipl.-Ing. Felix Bégert Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias

15



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Ersatzneubau Rewe Celler Str
Knotenpunkt : KP 2 - Anbindung REWE Sudwest T
Stunde :  Nachmittagsspitze 16.00-17.00 Uhr ﬁ hv
Datei : PEINE - REWE CELLER STR - PROGNOSE 1 Anbindung.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 987 3600 A
3 l 56 1586 A
<=
4 ' 28 6,5 3,2 1865 77 75,9 2 3 E
-

6 : 89 5,9 3,0 498 653 6,5 1 1 A
Misch-N 117 301 4+6 19,9 2 3 B

8 884 1800 A

7 Y 56 5,5 2,8 995 410 10,3 1 1 B
Misch-H 884 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Celler Str West
Celler Str Ost
Nebenstrasse :  Anbindung Rewe Stidwest

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Ersatzneubau Rewe Celler Str
Knotenpunkt : KP 2 - Anbindung REWE Sudwest T
Stunde :  Nachmittagsspitze 16.00-17.00 Uhr S| v
Datei : PEINE - REWE CELLER STR - PROGNOSE 1 ANBINDUNG - LINKSEINBIEGEN UiNT1ERSAG I.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 987 3600 A

3 l 56 1586 A

4 | o |65 | 32 | 185 77

-

6 : 117 5,9 3,0 498 653 6,8 1 1 A
Misch-N 117 653 4+6 6,8 1 2 A

8 884 1800 A

7 Y 56 5,5 2,8 995 410 10,3 1 1 B
Misch-H 884 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Celler Str West
Celler Str Ost
Nebenstrasse :  Anbindung Rewe Stidwest
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Ersatzneubau REWE Celler Str Stadt:
Knotenpunkt:_L Anbindung gegeniiber Arztehaus, LSA Datum:_04.12.2019
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze 16.00-17.00 Uhr Bearbeiter: fb
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 814 0,815 0,54 3,833 23,174 202 33,6 B
12 K3 1 49 0,438 0,06 0,452 1,820 25 61,9 D
21 K6 4,5,6 60 0,462 0,07 0,502 2,170 29 60,5 D
31 K2 8,9 968 0,918 0,57 14,090 39,371 322 68,6 D
32 K4 7 22 0,153 0,08 0,101 0,694 13 47,4 C
41 K5 10, 11, 12 116 0,800 0,07 2,464 5,762 60 108,5 E
Gesamt 2029 56,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 50 50 1 80 E
2 F4 50 50 1 49 C
3 F2 50 50 1 79 E
4 F3 50 50 1 48 C
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.2.5

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : Peine Rewe Celler Str - 1 Anbindung gegeniiber Arztehaus - LSA bisherige Planung.amp

Projekt : Ersatzneubau REWE Celler Str e
Knoten : 1 Anbindung gegeniiber Arztehaus, LSA ;@
Stunde : Nachmittagsspitze 16.00-17.00 Uhr

IPhase | IPhase I

Anbindung REWE
Anbindung REWE

F3
—
Celler Str West Celler Str West
e K2

K3 ———

K1 -

Celler Str Ost Celler Str Ost

n o
3 El
3 3

= =
2 2
o o

P-4 <
= =
£ £
S S

k=l b=l

£ £
= =
c c
< <

fPhase Il fPhase IV

K5

Anbindung REWE
Anbindung REWE

Celler Str West / Celler Str West /

Celler Str Ost Celler Str Ost

Anbindung Arztehaus
Anbindung Arztehaus

K6

ersion 6.2.5
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Signalzeitenplan

Datei : Peine Rewe Celler Str - 1 Anbindung gegeniiber Arztehaus - LSA.amp
Projekt : Ersatzneubau REWE Celler Str

Knoten : 1 Anbindung gegeniuiber Arztehaus, LSA

Stunde : Nachmittagsspitze 16.00-17.00 Uhr

.

Signalgruppe Freigabezeit sl o

Beginn| Ende | Dauer e b b b b bbb b b s b b b
o fes | s |— ]
e |10 |es | s | |
K3 73 78 5
K4 70 77 7
K5 85 93 8
K6 100 3 7
F1 83 3 24
F2 82 3 25
o |8 e | s |— T

LR LR LR RRR LARRNERRRY AR LR LAy Ly LAy Ly LR RRRY LR LARAE LLARNRRRRY LRARNRARES LA

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

0
=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=Gri1npfeil, |:|=Gelbblinker, B-=Dunkel

AMPEL Version 6.2.5
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Summe beider Anbindungen REWE-Markt Celler Str. (Gesamtverkehr)

Zahlung 12.11.2019 Kontrollzahlung 16.01.2020
Uhrzeit Kfz % Kfz %
06.00-06.59 12 0,5% 10 0,5%
07.00-07.59 116 5,3% 106 4,8%
08.00-08.59 154 7,0% 114 5,2%
09.00-09.59 109 5,0% 139 6,3%
10.00-10.59 148 6,7%
11.00-11.59 154 7,0%
12.00-12.59 154 7,0%
13.00-13.59 137 6,2%
14.00-14.59 132 6,0%
15.00-15.59 174 7,9% 136 6,2%
16.00-16.59 187 8,5% 213 9,7%
17.00-17.59 205 9,3% 256 11,6%
18.00-18.59 229 10,4% 186 8,5%
19.00-19.59 140 6,4%
20.00-20.59 107 4,9%
21.00-21.59 59 2,7%
22.00-22.59 9 0,4%
Anhang Zacharias

1 Kfz-Mengen mit Bezug zum REWE-Markt Verkehrsplanungen

Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias




